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Hace dos aiios que los responsables de
AENA procedieron al cierre del espacio aéreo
espaiiol. A dia de hoy, todavia hay procesos
judiciales abiertos donde se ha puesto de
manifiesto la realidad de lo ocurrido en 2010.

A continuacién se resumen, cronoldgicamente, los
hechos acaecidos y se sustentan con informaciones
publicadas en prensa desde el 2009 hasta hoy.
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2009-COMIENZOS 2010. _
INICIO DEL CONFLICTO Y CAMPANA DE DESPRESTIGIO

AENA se encuentra en situa-
cion financiera muy delicada
con una deuda de 12.000 mi-
llones de euros derivada fun-
damentalmente de una politi-
ca de infraestructuras caoética.
Durante los ultimos afios se
han construido numerosos
aeropuertos cuya gestion re-
sulta altamente deficitaria por
la ausencia de trafico aéreo
como los de Leon, Burgos,
Huesca, La Rioja, Lérida, etc.

En aquellos momentos para
solventar la situacion descrita
se sospechaba de la posible
privatizacion de AENA con
su consiguiente saneamiento
reduciendo los costes labora-
les —hecho que a dia de hoy ha
quedado refrendado.

EL MUNDO,

26 NOVIEMBRE DE 2012
"AENA alienta a sus em-
pleados a acogerse al ERE
porque el ajuste serda mas

duro. “Mejor ahora que
dentro de dos meses” —se-
gun circular del gestor de
aeropuertos del Ministe-
rio de Fomento)".

Mientras tanto, AENA em-
pieza a orquestar una cam-
paiia de desprestigio

6 OCTUBRE DE 2009 | EL.==MUNDO.ES

Blanco pretende plantar
cara alos controladores

- «La deuda de AENA alcanzara un récord de
12.000 millones de euros en 2010» » «El problema
principal es el alto sueldo de estos trabajadores».

«La secretaria de Estado indic6 que las inversiones
previstas en AENA para el proximo ano, un total de 1.853
millones de euros, (...). En 2010, AENA actuara sobre 23
edificios terminales de aeropuertos (entre construccion
de los nuevos y ampliaciones), en la construcciones de 8
nuevas pistas de vuelo y en la instalacion de 8 sistemas
ILS (Instrumental Landing System)».

22 DICIEMBRE 2009 |

- «USCA envio una cartaa AENA en la que asegura
que harealizado “una valoracion operativa” para
la Navidad y ha detectado que por “imprevision

y errores en la imprevision de laempresa a

la hora de determinar las configuraciones
operativas, pueden producirse problemas en
algunas dependencias debido a la escasez de
controladoresy.

«AENA, por su parte, ha contestado a los controladores
que ha constatado que las programaciones hechas para
el mes de enero se han hecho con los mismos criterios
que las de diciembre, “porque existe un nivel similar de
operacion”. Por ello, “agradecen a los controladores el
ofrecimiento de hacer horas extra”, pero mantienen el
programa inicial».
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contra los controladores
aéreos basada funda-
mentalmente en:

- Falseo de los datos de
productividad de los
controladores aéreos es-
paioles

- Infra dotacion de per-
sonal controlador en las
dependencias de control
para originar retrasos e
imputar huelgas de celo
a los controladores. En
las navidades de 2009 AENA
—ente publico encargado
de distribuir los turnos de
los controladores— progra-
ma menos profesionales de
los necesarios para cubrir
el trafico aéreo. Ese hecho
ocasiona demoras en los ae-
ropuertos espanoles, con el
consiguiente perjuicio a los
pasajeros y el dano a la ima-
gen de los controladores.

El 1de marzo de 2010, USCA gana
lademanda contra El Mundo por
estainformaciény el diario es
obligado arectificar. La senten-
cianumero39del Juzgado de 12
Instancia nimero 21 de Madrid
recoge “no haber faltado ningtin
controlador a trabajar de forma
repentina o inesperada, ni mucho
menos a causa deresaca”.(..)
“Porque fue la deficiente organi-
zacion de AENA siendo los turnos
deficientes, responsabilidad de
AENAYy no delos controladores”.

DOSSIER DE PRENSA ~ 3 DE DICIEMBRE DE 2012

31 DICIEMBRE 2009 |

AENA pide a los controladores
que hagan horas extras en Madrid

«Lo que para el sindicato de los controladores aéreos es
una contradiccion en sus mismos términos con la politica
que “ha pregonado AENA en los tltimos dias”, para fuentes
oficiales del ente publico “es una forma de hacer frente a las
bajas de controladores que ya sabemos que habra los dias
criticos de fin de ano y Afio Nuevo”».

«(...) USCA alude a la pésima programacion de AENA que,
“una vez mas, ha errado en su planificacion y se ha encon-
trado con que necesita mas controladores aéreos de los
que habia precisado inicialmente. E intenta ahora cubrir el
expediente acudiendo a una contradiccion (...) Ofrece mas
dinero a quienes acusan de ganar ya mucho y ser absoluta-
mente insolidarios con la situacion economica de AENA, del
sector aéreo y del pais”».

2 ENERO 2010 | EL.==MUNDO

La resaca de cinco controladores deja
a Barajas sin la mitad de sus pistas

«El de ayer deberia haber sido un dia tranquilo en Barajas.
Con un 30% menos de vuelos de lo habitual, al ser viernes
y festivo, la jornada no presentaba dificultades. Hasta que
cinco controladores aéreos no se presentaron en su puesto
de trabajo en el turno de manana y los peores temores del
Gobierno a una ‘huelga encubierta’ se materializaron».

«Hasta el dias5 de
febrero se contintian
__publicando
informaciones

de estaindole en
diversos medios de
comunicacion»

3
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30 ABRIL 2012 | ABC

AENA falseé en 2010 los datos
dela productividad de los
controladores

«Documentos internos demuestran que
envib a Eurocontrol estadisticas erroneas a
sabiendas».

«La documentacién a la que ha tenido acceso
ABC demuestra que el dato fue manipulado:
AENA incluy6 horas de controladores fuera de
sala, en cursos de formacion y de guardia a la
espera de ser llamados, ademaés de controlado-
res con licencia pero sin habilitacion. Euro-
control, que supervisa estos baremos a nivel
europeo, llamo la atencion a AENA».

FEBRERO - OCTUBRE 2010. RD 1/2010,
CAMPANA DE ACOSO Y MODIFICACION DE JORNADA LABORAL

5 de febrero: Real Decreto 1/2010 modi-
fica unilateralmente las condiciones laborales
de los controladores e invalida el primer con-
venio, hecho sin precedentes en la historia de
las relaciones laborales en Espana. A pesar de
que dicho decreto aumenta significativamente
la jornada laboral obligatoria hasta la 1750 ho-
ras anuales (muy por encima de la jornada de
paises europeos) y disminuye los tiempos de
descanso, no se realizan los preceptivos estu-
dios de prevencion de riesgos laborales ni de
seguridad para el trafico aéreo.

Posteriormente la ley 9/2010 de 14 de abril
fija definitivamente la jornada de los contro-
ladores aéreos en 1670 horas anuales mas 80
extraordinarias.

A lo largo de los meses siguientes se produ-
cen hasta 28 cambios legislativos. Al amparo

AENA is committed to maintain the highest levels of safety in the
Spanish Airspace, minimizing the impact of ATM in the global
safety level. In line with this principle, AENA has defined two
safety indicators. One, using all incidents (Weighted Safety
Indicator) and the other using only the ATM related incidents
(ATM Weighted Safety Indicator) .

In 2010, the total number of incidents was 1085, with 47 severity
A incidents and 95 severity B. With these figures, the 2010 WSI
value is 14,27 and the ATM WSI value is 13,23. It is remarked
that in 2010 no accidents with ATM contribution happened in
Spain.

(Source: AENA communication)

ESARR 2 severity classification.

de dicho marco normativo se producen
por parte de AENA numerosas irregu-
laridades operativas asi como situacio-
nes de abuso y acoso laboral que son
sistematicamente denunciadas por los
controladores en ante autoridades la-
borales y aeronauticas (AESA). En el am-
bito europeo USCA también denuncié esta
situacion ante la Comisioén de Peticiones del
Parlamento Europeo (PETI). En la actualidad
hay abierta una investigacion de la Comision
Europea por estos hechos.

El resultado de esta gestion por parte de
AENA se refleja en El informe publico Per-
formance Review Report de Eurocontrol.
El mismo refleja:

« Un aumento desproporcionado
de incidentes graves de seguridad.

SAFETYLEVEL [ATM and non ATM related incidents)

Ml

(Source: AENA communication)
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ANSP-Pais Cuasi-colisiones Incidentes graves

AENA-Espafia 47 o5 142

NATS-Reino Unido 0 0

NAV-Portugal 4

MUAC 2 2

HCAA-Grecia 11

FINAVIA-Finlandia 0 0 0

DSNA-Francia 14 18 32 (casi 1 millén mas de
aviones; 4.4 veces mas
incidentes)

DFS-Alemania 4 3 7

Fuente: Eurocontrol

Se producen 47 cuasi-colisiones aé-
reas en el espacio aéreo espanol. (Segin
la normativa europea de seguridad aérea:
Incidentes de Seguridad Muy Graves (Se-
veridad A), cuyas circunstancias indican
que casi ocurrio6 un accidente), y

« un aumento de las demoras (Des-
de finales de febrero de 2.010, justo tras

31 MAY02011| ABC

Documentos internos
de AENA reconocen falta
de controladores en los
aeropuertos

- «<Podemos hacer todos los ejercicios
imaginativos que querais, pero se
nosvaaacabar viendo el plumero”
admite el director de operaciones.

«Procede entonces a una enumeracion
donde detalla la reduccion en superviso-
res, en numero de sectores abiertos de
noche y el acortamiento de los plazos de
instruccion, asi como las medidas de flexi-
bilizacion del espacio aéreo».

29 SEPTIEMBRE 2011 | ABC Es

Los controladores adyierten
que en 2010 se produjeron 47
«cuasicolisiones»

«La Asociacion Profesional de Contro-
ladores de Trafico Aéreo (Aprocta) ha
denunciado que el deterioro de la segu-
ridad, como resultado de las modifica-
ciones normativas llevadas a cabo por el
Ministerio de Fomento, hizo que el ano
pasado se produjeran 47 «cuasicolisio-
nes» de aviones en Espaiia, segun los
datos de Eurocontrol, la Agencia Europea
de Seguridad Aérea. “Estos datos son
alarmantes; el desfase que existe entre
Espaia y sus vecinos europeos es de es-
candalo”, indico el portavoz de la organi-
zacion, Fernando Marian».

«Los datos contrastan con los regis-
trados por otros paises miembros de
la Uni6n, como Francia (14), que tiene
1,5 millones mas de vuelos que Espa-
na; Alemania (4), Portugal (1) o Reino
Unido, donde no se registr6 incidente
alguno».
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la aprobacion del RD 1/2010, la posterior
Ley 9/2010 y la reprogramacion de tur-
nos y capacidades que lleva a cabo AENA,
los retrasos en Espana se disparan hasta
alcanzar su maximo historico en julio de
2.010, rozando los 850.00 minutos de
demora entre los centros de control de
Madrid, Barcelona, Palma y Canarias. En
la suma total de minutos de demora de
€sos 4 centros se observa un incremento
del 240% del afio 2.009 al ano 2.010). El
coste para las companias aéreas de estas
demoras supera los 600 millones de eu-
ros. (Eurocontrol estima el coste para las
compaiiias en 80 euros el minuto de de-
mora).

Estos informes de Eurocontrol ponen de
manifiesto que Espana es lider en Europa en
demoras y en nimero de incidentes graves de
seguridad aérea.

CAMPANA DE ACOSO:

Alo largo de 2010 y 2011, se suceden numero-
sos atropellos por parte de AENA a los trabaja-
dores (negacion de permisos por guarda legal
o fallecimiento, bajas de enfermedad, turnos
de trabajo de 28 dias, denegacion permisos de
lactancia, servicios forzosos en dias libres avi-
sados con horas de antelacion, etc).

17 NOVIEMBRE 2012 | ELMUNDO

Condenan al jefe de la torre de
control de Palma por injurias a un
controlador

«Los hechos tuvieron lugar en diciembre

de 2011 y ahora, un afo después, la titular
del Juzgado de Instruccion de Palma n° 10,
Maria del Carmen Abrines, ha condenado al
jefe de la torre, Juan Antonio Dominguez, a
indemnizar al controlador injuriado con 500

13 NOVIEMBRE 2010 | ELsMUNDO

Condenan a Aena por daios
morales a una controladora

«Un juzgado de lo Social de Madrid ha
condenado a Aena a indemnizar a una
controladora por los «dafios morales»
causados a ella y a su hijo al denegarle, de
manera «injustificada», segin consta en
la sentencia, una modificaciéon horaria de
reduccion de jornada para cuidar al nifo,
de dos anos y con problemas de salud».
«Lajuez del caso alega que «el dafio moral
infringido» por Aena a la trabajadora le gene-
ra «de forma evidente una tension y ansie-
dad». Es més, reconoce que ello provoca «un
padecimiento moral que, indudablemente,
puede traducirse en un menoscabo fisico»,
segin advierte la sentencia, a la que tuvo
acceso este diario». «El tribunal remite al Es-
tatuto de los Trabajadores, que da derecho a
una reduccion de jornada de trabajo a quien
por razones de guardia legal tenga a su cuida-
do directo a un menor de ocho anos. Incluso
justifica la sentencia en el convenio colectivo
de los controladores, que también contempla
reducir la jornada por la misma razény.

euros en concepto de “dafios morales”».

«La sentencia judicial considera probado
que en el transcurso de una reuniéon en Son
Sant Joan, a la que asistieron el condenado
y varios inspectores y técnicos, se procedio
a leer un informe elaborado por el deman-
dante. Mientras uno de los inspectores leia
en voz alta el informe, el jefe de la torre de
control le interrumpio6 diciendo: “No hagas
caso de las gilipolleces que ha escrito este
subnormal”».
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19 NOVIEMBRE 2012 | EL PAIS.COM

Los controladores revelan que
Bruselas investiga la actuacion
de AENA en 2010

«Aseguran que Trabajo eximi¢ al
gestor aeroportuario de cumplir con la
normativa.

«El colectivo denuncia que el aumento de la
carga de trabajo viola la ley de riesgos labora-
les».

«La Comision Europea de Empleo y Asun-
tos Sociales ha iniciado un proceso de inves-
tigacion con el fin de determinar si AENA y
las autoridades aeronauticas espaiolas in-
fringieron en 2010 la Ley de Prevencion de
Riesgos Laborales en su relacion con los con-

El 13 de agosto de 2010, USCA firma el acuer-
do de bases planteado por AENA en el que, en-
tre otras cosas, la empresa establece la jornada
anual de los controladores aéreos recogida en

troladores aéreos».

«En 2010, el Ministerio de Trabajo exone-
r6 a AENA, ante la Inspeccion de Trabajo, de
cumplir aspectos esenciales de la Ley de Pre-
vencion de Riesgos Laborales, como acredita
el documento ntimero 39/2981/10 de ese Mi-
nisterio, que desde el 29 de octubre de 2012
esta en poder de la Comision Europea de Em-
pleo y Asuntos Sociales».

«La Asociacion Independiente de Controla-
dores Aéreos Espanoles (ATC Petition), sefia-
16 que "la falta de cumplimiento integro de la
directiva 89/391/CEE contribuye al deterioro
de las capacidades psicofisicas del controla-
dor aéreo" y advirtié de que "este deterioro de
la aptitud del trabajador supone una degra-
dacion no deseable del entorno de seguridad
de las operaciones aéreas"».

la ley 9/2010: 1670 horas + 80 extraordi-
narias. Ese acuerdo se ratifico por el 89% del
colectivo, que de esta forma daba por zanjado
el conflicto.
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FINALES NOVIEMBRE 2010.

SE PONE DE MANIFIESTO QUE AENAY FOMENTO HAN
ESTABLECIDO UNA JORNADA LABORAL INSUFICIENTE

USCA comunica a AENA, tal y como se refleja
en las actas de las reuniones mantenidas entre
ambos, que la jornada laboral establecida por
AENA y Fomento para los controladores no
es suficiente en algunas dependencias. AENA
comete ilegalidades operativas juntando posi-
ciones de control incompatibles para ajustar la
plantilla y paliar el déficit de horas.

La profesion de Controlador Aéreo se
regula por el Derecho Administrativo
donde se individualiza su responsabili-
dad personal en el ejercicio de su activi-
dad profesional.

Es responsabilidad de cada contro-
lador mantener su licencia al dia —exa-
menes médicos, formaciéon, competencia lin-
giiistica, y cumplir el R.D. 1001/2010 que
establece que no pueden trabajar mas
de 1670 horas anuales.

En el caso de trabajar incumpliendo
los requisitos de su licencia, conlleva-
ria sanciones administrativas y penales
a dicho profesional y no a la empresa.

La falta de horas disponibles es especialmente
acusada a finales de noviembre en el centro de
control de Santiago. Posteriormente a mediados
de diciembre, lo seria en el centro de control de
Madrid, lo que hubiera supuesto tener que ce-
rrar todo el espacio aéreo espanol. Los controla-
dores no pueden sobrepasar so pena sanciones y
responsabilidad penal, civil y patrimonial propia
las horas establecidas en su jornada laboral anual.
AENA, por su parte, niega que hayan cumplido
su jornada falseando la contabilidad de horas.

Si debido a una mala gestion no se hubiera po-
dido dar servicio de control por falta de horas,
AENA corria el riesgo de perder su certificado
de proveedor de servicios de navegacion aérea.

23 NOVIEMBRE 2012 | EL PAIS.COM

Lajusticia revoca 8 sanciones
impuestas por AENA a los
controladores de Santiago

- «El sindicato anuncia que el lunes
se reanuda en Galicia el juicio por el
conflicto de 2010»

«Varios tribunales han revocado ocho de
las sanciones impuestas por AENA a con-
troladores del centro de Santiago de Com-
postela en 2010 por negarse a "trabajar de
manera ilegal por falta de horas", segtin ha
asegurado el sindicato USCA en un comu-
nicado en el que recuerda que el lunes se
reanudara en Galicia el procedimiento judi-
cial "por los hechos registrados en noviem-
bre y diciembre de 2010", que concluyeron
con el cierre del espacio aéreo espaiol».

«El conflicto arranco6 a finales de noviem-
bre de 2010, cuando los controladores anun-
ciaron cierres parciales en el espacio aéreo de
la torre de Santiago dado que algunos traba-
jadores no iban a acudir a su puesto porque
"habian realizado el maximo de horas"
anuales previstas por la legislacion, segiin
dijo un portavoz del sindicato. Con los dias,
esa misma situacion se extendi6 por otras
torres espanolas y se creo tal caos aéreo que
el Gobierno tuvo que ordenar a los militares
que asumieran el mando sobre las torres de
control. AENA siempre ha asegurado que los
controladores no habian superado el nimero
de horas permitidas y aplic6 sanciones por
ello y llevo el caso ante los tribunales».
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1 MARZO 2011 | europapress.es

Pimentel: Los controladores
"tenian razon"y debian aclarar
su jornada

«El exministro de Trabajo Manuel
Pimentel, que ha sido el arbitro
encargado de elaborar el laudo

del segundo convenio colectivo de
los controladores aéreos de AENA,
destaco este martes que estos
trabajadores "tenian razén" en que
era necesario "clarificar su jornada
laboral" ya que era cierto que
trabajaban mas horas que en Europa
aunque cobraran masn.

«En declaraciones a la cadena COPE y re-
cogidas por Europa Press, Pimentel desta-
c6 también que el laudo, que fue entregado
el lunes a las partes, logro el reconocimien-
to de "la dignidad de una profesion que
exige mucho no solo psicologicamente", ya
que se trata de una vida dura con muchas
responsabilidades».

DOSSIER DE PRENSA ~ 3 DE DICIEMBRE DE 2012

26 OCTUBRE 2011 | ELMUNDO

Fomento propicio el caos
de los controladores aéreos

- «Documentos de Aenay el Gobierno
revelan los ‘amarfios’ del Ministerio».

«Esto es para pegarse un tiro, pero ahora
necesitamos otro computo de jornada
que parece que va a ser definitivo (...)

es muy urgente, van a sacar una nota de
prensa y lo necesitamos lo antes posi-
ble».

«AENA se estaba quedando sin
controladores en el centro de control
gallego como consecuencia de que parte
de su plantilla estaba ‘cerca’ de superar
el maximo de horas ordinarias que podia
trabajar por ley. Ante el problema, la
empresa necesitaba ‘otro computo de
jornada’».

«La jornada anual de un controlador
aéreo es de 1.670 horas ordinarias,
sin contar las 80 extraordinarias. Este
marco normativo fue regulado por el
Gobierno cuatro meses antes del caos».

«Fomento utilizo todos los recursos
o amafos a su alcance para que el
problema de Santiago no se extendiese
al resto de Espana, asi que el 3 de
diciembre —dia en que estall6 el caos—
aprob6 una modificacién del real
decreto del 5 de agosto para descontar
del computo de horas de trabajo las
imaginarias, periodos de formacion,
permisos sindicales y ausencias por
incapacidad laboral. El Gobierno
maquill6 la maniobra con el concepto de
clarificar la actividad aeronautica».
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3 DICIEMBRE 2010.
CIERRE DEL ESPACIO AEREO
SIN JUSTIFICACION TECNICA

El dia 2 de diciembre el ministro de Fomen-
to, José Blanco, anunci6 a la Prensa que iba a
tomar medidas en el Consejo de Ministros del
dia 3 de diciembre contra los controladores
aéreos. Desde este momento corren rumores
por todas las dependencias aéreas de que los
controladores iban a ser militarizados.

Un dia después, el 3 de diciembre, el Con-
sejo de Ministros anuncia un Real Decreto
13/2010 para aclarar la jornada de los con-
troladores. En algunos centros se producen
tensiones y AENA facilita y reparte entre los
controladores aéreos el formularios para aco-
gerse al articulo 34.4 de la Ley de Seguridad
Aérea, al que los controladores tienen el de-
ber de acogerse individualmente si se dan los
supuestos contemplados:

Articulo 34 - Obligaciones especificas del per-
sonal aeronautico.

4. “Abstenerse de ejercer dichas funciones
y de realizar tales actividades en caso de dis-
minucion de la capacidad fisica o psiquica re-
querida. El personal de control al servicio de
la Entidad Pablica Empresarial Aeropuertos
Espafioles y Navegacion Aérea, que aprecie
dicha circunstancia, debera someterse de ma-
nera inmediata a reconocimiento por parte de
los Servicios Médicos que facilite la Entidad,
quienes verificaran la concurrencia de la mis-
ma, y determinaran si ello ha de dar lugar al
apartamiento de su puesto de trabajo”.

Tras dicho Consejo de Ministros del 3 de di-
ciembre, AENA comienza a cerrar posiciones de
control en los aeropuertos de Espana hasta aca-
bar en un cierre total del espacio aéreo espafiol,
hecho inédito en la historia del control aéreo.

Esa acci6on no tenia ninguna justificacion
técnica, ya que todos los controladores esta-
ban en sus puestos de trabajo.

26 NOVIEMBRE 2012 | europapress

Los controladores aseguran que

AENA cerro el espacio aéreo pese
a que habia profesionales en sus
puestos

«La defensa de los controladores aéreos
imputados por el conflicto aéreo de 2010
asegura que AENA comunico el cierre del
espacio aéreo "tres horas antes de que hubie-
se ninguna incidencia" y a pesar de que habia
"controladores sentados" en sus puestos para
realizar las labores que les competian».

«Asi lo ha afirmado el abogado de los con-
troladores, Diego Salmeron, que ha asistido
en Santiago a la declaracion de ocho controla-
dores aéreos de Lavacolla imputados por los
sucesos de 2010, aunque por un delito "atin
sin determinar", segiin ha denunciado».
«Esta declaracién, que se prolongara durante
este martes, coincide con el dia en el que se
cumplen dos afios del primer cierre parcial
en el aeropuerto de Santiago por el conflicto
en el que los controladores aéreos culpaban
a AENA de haber completado ya su maximo
de horas de trabajo anuales».

2 DICIEMBRE 2010 |

«El ministro de Fomento, José Blanco,
advirti6 hoy a los controladores aéreos de
que si no cesan de usar como rehenes a los
ciudadanos, actuara con determinacion y no
descart6 tomar alguna iniciativa al respecto
en el Consejo de Ministros de mafiana».

«Fl titular de Fomento no quiso adelantar

de qué tipo de iniciativa se trata, porque ain
espera que los controladores -que se niegan a
trabajar en algunos aeropuertos, al conside-
rar que han superado el cupo de 1.670 horas
anuales de labor que establece la legislacion-
"cambie de postura con prontitud y rapidez"».
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27 NOVIEMBRE 2012 | europapress

Declara el exresponsable de
navegacion aérea de Lavacolla

«La militarizacion de controladores fue comu-
nicada antes de cerrar el espacio aéreo».

«La decision de militarizar a los controlado-
res aéreos a raiz del conflicto aeroportuario de
2010 fue comunicada al entonces jefe de la Di-
vision de Control del aeropuerto compostelano
de Lavacolla antes del cierre del espacio aéreo».

«Asi lo ha sefialado el abogado de los controla-
dores, Diego Salmero6n, que ha asistido en San-
tiago a la declaracion ante el juez del exrespon-
sable de navegacion aérea de Lavacolla, Pedro

uuuuuuuuuuuuuuuuuuuuuuuuuuuuuuuu

El presidente de Globalia criticaque
no tuvieran un plan alternativo al
cierre del espacio aéreo

- «Juan José Hidalgo: "El Gobierno
dio un golpe de estado contra los
controladores"»

«El presidente de Globalia y de la aerolinea del
grupo, Air Europa, Juan José Hidalgo, hablo
abiertamente de un “golpe de estado” contra

los controladores, durante una intervencion en
junio pasado, en un evento en el que compartia
el podio con el ministro de Industria, Energia y
Turismo, José Manuel Soria; segiin recoge la web
de los controladores aéreos».

«Hidalgo ha criticado que no tuvieran un plan
alternativo al cierre del espacio aéreo. A una
pregunta del ptblico en el Forum Nueva Eco-
nomia, Hidalgo afirmé que "cuando se hizo el
golpe de estado con los controladores, se hace
mal. Era algo que habia que hacerlo. Yo hubiera
tenido 500 controladores alternativos, entonces
si doy el golpe, porque un golpe de estado si se
hace, se hace bien” ».

Garea, citado a comparecer ante el juez dentro de
la causa que se sigue contra ocho controladores
del aerédromo compostelano».

«Segln las palabras de Diego Salmerén,
Pedro Garea ha reconocido ante el juez de
instruccion que durante la tarde del dia que se
inicio el conflicto recibi6 la llamada de "un jefe
de Madrid" en la que le indicaba que estuviese
"tranquilo”, que "ya se les va a militarizar"».

«Esta declaracion apoyaria la tesis manteni-
da por la defensa de los controladores aéreos,
que asegura que la decision de cerrar el espacio
aéreo partio de Aena y fue tomada a pesar de
que "habia controladores en sus puestos" de
trabajo».

«En cuanto al caos aéreo generado, Hidalgo ha
insistido en que el “golpe de Estado” del Gobier-
no a este colectivo “se hizo mal y ahora las aeroli-
neas pagan las consecuencias con mas costes” ».

«En el conflicto con los controladores, el sector
perdi6 mas de 300 millones de euros -80 mi-
llones que calcularon las aerolineas y unos 250
millones el resto del sector turistico-. Esto sin
contar los dafios intangibles a la marca Espafia, si
se genera en los turistas la percepcion de insegu-
ridad e incertidumbre respecto al pais de que sus
vacaciones puedan verse truncadas por posibles
huelgas, después de planificar y esperar todo el
afno para disfrutarlas».

«Este martes, en la segunda vista de la cau-
sa penal que se le sigue a ocho controladores
del Aeropuerto de Santiago de Compostela, la
declaracion ante el juez del entonces jefe de Na-
vegacion Aérea de ese centro, Pedro Garea, ha
exonerado a este colectivo afirmando que en el
cierre del espacio aéreo en 2010, los controlado-
res no tuvieron ninguna responsabilidad, con-
tradiciendo la version del anterior Gobierno de
que decret6 la drastica medida porque habian
abandonado en masa sus puestos de trabajo».
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28 NoviEmBRE 2012 | Yo {03 de Galicia

El exjefe de control de Lavacolla desvincula a
los controladores del cierre del espacio aéreo

- «Ahora se ha sabido que los
controladores de Santiago y de
los demas aeropuertos no podian
trabajar mas horas porque habian
cubierto el cupo maximo que les
permite la ley»

«Los controladores no fueron los respon-
sables del cierre del espacio aéreo entre el
3y el 4 de diciembre del 2010. Asi lo ha
asegurado durante su declaracion ante el
juez José Antonio Vazquez Tain de San-
tiago el que en aquel afio era el jefe de
division de control en Lavacolla. Pedro
Garea declar6 durante dos largas horas en
las que también llegd a reconocer que des-
de Madrid, en conversacion telefonica con
un superior, se le inst6 a no preocuparse
mas por el problema porque Fomento e
Interior ya habian tomado la decision de
militarizar los aeropuertos. En aquel mo-
mento los ministros de estos departamen-
tos eran José Blanco y Pérez Rubalcaba».
(...)

«De lo que se ha ido conociendo del caso
mas bien se deduce todo lo contrario.
Ahora se ha sabido que los controladores
de Santiago y de los demas aeropuertos,

que fueron duramente criticados por el
Gobierno socialista, no podian trabajar
mas horas porque habian cubierto el cupo
maximo que les permite la ley».

«Falta de planificacion»

«De hecho, la Agencia Espainola de Segu-
ridad Aérea (AESA) rechazo de plano la
peticién que en noviembre hizo Aena -el
operador de los aeropuertos- que preten-
dia que se aumentase en un 10 % la jor-
nada anual de los controladores. Curiosa-
mente, mientras Aena hacia esa solicitud
negaba a través de una nota de prensa que
los controladores de Lavacolla hubiesen
llegado al limite de horas».

«La respuesta de la AESA fue contun-
dente y reproch6 a Aena ser la causante
del caos con los controladores por no ha-
ber previsto que iban a cumplir el limite
méaximo de horas de trabajo que les auto-
riza la ley. La agencia de seguridad acusa-
ba a Aena de no haber gestionado bien y
advertia que ni habia habido incremento
de traficos ni otras necesidades del servi-
cio, sino tan solo una mala planificacion
por parte del operador de los aeropuer-
tos».
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INCREMENTO DE HORAS EN UN ANO:

A lolargo de 2010, y a medida que se iba publi-
cando la diferente legislacion, la jornada de
trabajo de los controladores aumenté en
640 horas anuales:

« Convenio vigente hasta el 5 de febrero del
ano 2010
1200 horas méximas anuales — seglin
convenio colectivo de controladores aé-
reos. Jornada similar a la de los controla-
dores europeos

« RD 1/2010 del 5 de febrero y Ley 9/2010
del 14 abril

1670 horas + 80 extraordinarias (1750 horas
maximas anuales)

« RD 13/2010 del 3 de diciembre
1840 horas de jornada laboral derivadas
de descontar en lo establecido en la Ley
9/2010 imaginarias, periodos de forma-
ci6on no computables como actividad ae-
ronautica, permisos sindicales, licenciasy
ausencias por incapacidad laboral.

Tal y como se ha indicado en el dosier ninguno
de estos incrementos de jornada viene precedi-
do de los preceptivos estudios de riesgos labo-
rales o de impacto en la seguridad operacional.

13



USsCa

LUNION SINDICAL DE
CONTROLADORES AEREOS

DOSSIER DE PRENSA ~ 3 DE DICIEMBRE DE 2012

LEGISLACION

Real Decreto-ley 1/2010, de 5 de febre-
ro. Se regula la prestacion de servicios de
transito aéreo y se establecen las obligaciones
de los proveedores civiles de dichos servicios.
Ademas, se fijan determinadas condiciones la-
borales para los controladores civiles de tran-
sito aéreo.

Ley 9/2010, de 14 de abril. Se regula la
prestacion de servicios de transito aéreo y se
establecen las obligaciones de los proveedores
civiles de dichos servicios. También se fijan de-
terminadas condiciones laborales para los con-
troladores civiles de transito aéreo.

Real Decreto 1001/2010, de 5 de agosto.
Se establecen normas de seguridad aeronauti-
ca en relacion con los tiempos de actividad y
los requisitos de descanso de los controladores
civiles de transito aéreo.

Real Decreto-ley 13/2010, de 3 de di-
ciembre. Se refiere a actuaciones en el
ambito fiscal, laboral y liberalizadoras
para fomentar la inversion y la creacion
de empleo.

Creacion de Aena Aeropuertos SA. Mo-
dificaciones de la Ley de Seguridad Aé-
rea y toda la disposicion adicional se-
gunda:

«De acuerdo con lo establecido en el articulo 5
del citado Real Decreto 1001/2010, la actividad
aeronautica anual no excedera de 1.670 horas,
sin perjuicio de la posibilidad de ser incremen-
tada con horas extraordinarias hasta un maxi-
mo de 80 horas anuales. En el computo de este
limite anual de actividad aeronautica no se ten-
dran en cuenta otras actividades laborales de
caracter no aeronautico, tales como imaginarias

y periodos de formacién no computables como
actividad aeronautica, permisos sindicales, li-
cencias y ausencias por incapacidad laboral».

Real Decreto 1611/2010, de 3 de diciem-
bre. Se encomienda transitoriamente al Mi-
nisterio de Defensa las facultades de control de
transito aéreo atribuidos a la entidad publica
empresarial AENA.

Real Decreto 1673/2010, de 4 de diciem-
bre. Se declara el estado de alarma para la
normalizacion del servicio pablico esencial del
transporte aéreo.

Resolucion de 16 de diciembre de 2010,
del Congreso de los Diputados. Se ordena la
publicacion del acuerdo de autorizacion de la
prorroga del estado de alarma declarado por el
Real Decreto 1673/2010, de 4 de diciembre.

Real Decreto 1717/2010, de 17 de diciem-
bre. Se prorroga el estado de alarma declarado
por el Real Decreto 1673/2010, de 4 de diciem-
bre.

Orden FOM/3352/2010, de 22 de di-
ciembre. Se determinan los aeropuertos ges-
tionados por la entidad publica empresarial
Aeropuertos Espanoles y Navegacion Aérea
para la seleccion de nuevos proveedores civi-
les de servicios de control de transito aéreo de
aerddromo.

Real Decreto 28/2011, de 14 de enero.
Se deroga el Real Decreto 1611/2010, de 3 de
diciembre, por el que se encomienda transito-
riamente al Ministerio de Defensa las faculta-
des de control de transito aéreo atribuidos a la
entidad publica empresarial AENA.
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